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R. 309525 



ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 

Verbindungseinrichtung 

Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Verbindungseinrichtung zur 
mechanischen Verbindung eines Motorgehauses eines Motors mit 
einem Getriebegehause eines Getriebes, speziell eine 
Verbindungseinrichtung zur Verbindung eines Motorgehauses 
eines Elektromotors mit einem Getriebegehause eines Getriebes 
zur Bildung eines Hilf santriebs fur Kraf t f ahrzeuge . 

Aus der DE 197 20 254 Al ist eine elektromotorische 
Antriebseinheit bekannt, bei der das Motorgehause eines 
Motors mit dem Getriebegehause eines Getriebes verbunden ist, 
wobei der Motor uber eine Motorwelle auf das Getriebe 
einwirkt. Urn die Ubertragung von storenden Gerauschen der 
elektromotorischen Antriebseinheit auf nachgeordnete Gehause 
zu verhindern, ist bei der DE 197 20 254 Al eine 
Kopplungsvorrichtung vorgesehen, die die elektromotorische 
Antriebseinheit mit einem weiteren Gehauseteil verbindet . 
Hierzu weist die bekannte Kopplungsvorrichtung ein 
Verbindungsglied auf, das mit Spiel oder geringer 
Anlageflache einen Sprung der akustischen Impedanzen im 
Schalllaufweg bewirkt und damit eine starke Dampfung des 
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iibertragenen Schalls erreicht . Die Anlageflache kann dabei 
insbesondere punkt- oder linienf ormig ausgebildet sein. 

Bei der aus der DE 197 20 254 Al bekannten 

Kopplungsvorrichtung erfolgt die Schwingungsentkopplung an 
der Schnittstelle zwischen der elektromotorischen 
Antriebseinheit , d.h. dem Stellantrieb, und dem anget riebenen 
System. Auf Grund der bei dieser Schnittstelle wirkenden 
Betriebskraf te und Drehmomente ist allerdings eine hohe 
mechanische Festigkeit der Kopplungsvorrichtung erf orderlich . 
Ferner ist die Entkopplung im oberen Lastbereich nicht 
ausreichend oder aufwendig zu realisieren und daher mit 
erhohten Kosten verbunden. Aufterdem ist es nicht in jedem 
Anwendungsf all moglich, die Verbindung mit Spiel oder 
geringer Anlageflache auszufuhren, insbesondere bei der 
Ubertragung grofterer Bet riebskraf te und Drehmomente. 

Vorteile der Erfindung 

Die erf indungsgemafte Verbindungseinrichtung mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 hat demgegenuber den Vorteil, dass die 
Verbindungseinrichtung zur Schwingungsentkopplung zwischen 
dem Motorgehause und dem Getriebegehause angeordnet ist. 
Dadurch wird verhindert, dass die von dem Motor erzeugten 
Schwingungen in das Getriebe eingeleitet werden, so dass eine 
durch die Schwingungen des Motors hervorgeruf ene 
Schwingungsanregung des Getriebes von vornherein verhindert 
wird. Aufterdem hat die erf indungsgemafte Losung den Vorteil, 
dass bei der Entkopplung zwischen dem Motorgehause und dem 
Getriebegehause geringere Betriebskraf te und Drehmomente uber 
die Verbindungseinrichtung ubertragen werden als bei einer 
Entkopplung der Motor-Getriebe-Antriebseinheit von einem 
nachgeordneten Gehause . 
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Durch die in den Unteranspriichen aufgefuhrten Maftnahmen sind 
vorteilhafte Weiterbildungen der im Anspruch 1 angegebenen 
Verbindungseinrichtung moglich. 

In vorteilhaf ter Weise ist das Verbindungselement in einer 
bezuglich der Achse der Motorwelle radialen Richtung 
zumindest im Wesentlichen starr ausgebildet. Schwingungen des 
Motorgehauses entstehen insbesondere durch den mit einer 
gewissen Drehfrequenz drehenden Motor. Da das 
Verbindungselement so ausgebildet ist, dass es bei einer 
Drehbewegung des Motorgehauses um eine durch die Motorwelle 
vorgegebene Achse relativ zu dem Get riebegehause zumindest 
teilweise elastisch verformbar ist, werden die durch- die 
Drehbewegung des Motors entstehenden Schwingungen zumindest 
im Wesentlichen entkoppelt . Bei einer Verkippung des 
Motorgehauses relativ zur idealen Achse der Motorwelle kann 
es zu einer Unwucht des Elektromotors , einer Durchbiegung der 
Motorwelle oder dgl . kommen, was eine Ursache fur die 
Entstehung von Schwingungen ist. Durch die zumindest im 
Wesentlichen starre Ausbildung des Verbindungselementes in 
radialer Richtung wird ein Verkippen des Motorgehauses 
relativ zu dem Getriebegehause verhindert, so dass einer 
Ursache fur die Entstehung von Schwingungen abgeholfen wird. 

In vorteilhaf ter Weise ist das Verbindungselement in einer 
bezuglich der Achse der Motorwelle axialen Richtung zumindest 
im Wesentlichen elastisch verformbar ausgebildet. In axialer 
Richtung ist die Motorwelle bereits durch das Lager zumindest 
teilweise von dem Motorgehause entkoppelt. Allerdings kann es 
durch einen Planschlag im Lager des Elektromotors und/oder 
durch Momentenwelligkeiten des Elektromotors auch zu axialen 
Schwingungen des Motorgehauses kommen. Durch die elastische 
Verf ormbarkeit des Verbindungselementes in axialer Richtung 
kdnnen auch diese Schwingungen wirksam gedampft werden. 
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Vorteilhaft ist es, dass das Verbindungselement so 
ausgebildet ist, dass das Motorgehause axial beabstandet mit 
dem Getriebegehause verbindbar ist. Durch das Anliegen oder 
Anschlagen des Motorgehauses an das Getriebegehause bei 
Vibrationen des Elektromotors konnen erhebliche Schwingungen 
des Getriebegehauses verursacht werden. Durch die genannte 
Ausgestaltung kann ein definierter Abstand zwischen dem 
Getriebegehause und dem Motorgehause geschaffen werden, 
wodurch das Entstehen bzw. die Ubertragung von Korperschall 
verhindert ist. 

Es ist moglich, dass das Verbindungselement zum Verbinden des 
Motorgehauses eines Elektromotors mit dem Getriebegehause 
dient und dass das Verbindungselement mit dem 
Burstensystemteil des Elektromotors verbunden ist. Das 
Burstensystemteil kann dabei in ein Gehauseteil des 
Elektromotors eingesteckt und zusatzlich mittels einer 
Schraubverbindung mit diesem verbunden sein. Durch das 
Burstensystemteil kann ein aus Kunststoff bestehender Teil 
des Motorgehauses ausgebildet sein, so dass insbesondere bei 
einem aus Kunststoff bestehenden Verbindungselement die 
Verbindung mit dem Motorgehause auf einfache Weise, 
insbesondere durch Anspritzen, erfolgen kann. 

Vorteilhaft ist es ferner, dass das Verbindungselement U- 
formig ausgebildet ist. Dabei ist es weiter vorteilhaft, dass 
das Verbindungselement einen ersten und zweiten Schenkel 
aufweist, die durch einen Steg miteinander verbunden sind. Je 
nach Elastizitat des Steges und er beiden Schenkel konnen 
gezielt die Elastizitatswerte fur ein gegeneinander 
Verschwenken der beiden Schenkel in den verschiedenen 
Raumrichtungen beeinflusst werden. 
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Dabei ist es weiter vorteilhaf t, dass das Verbindungselement 
im Bereich einer Stirnflache des ersten Schenkels mit dera 
Motorgehause und im Bereich einer Stirnflache des zweiten 
Schenkels mit dem Getriebegehause verbindbar ist. Durch diese 
Art der Verbindung lasst sich die Elastizitat bzw. 
Steifigkeit und damit die Dampf ungswirkung des 
Verbindungselementes jeweils in axialer Richtung, radialer 
Richtung und Drehrichtung einzeln vorgeben, wobei in den drei 
genannten Richtungen auch gezielt sich deutlich 
unterscheidende charakteristische Eigenschaf ten vorgebbar 
sind. 

Je nach Anwendungsf all kann das Verbindungselement zumindest 
teilweise aus einem elastischen Kunststoff ausgebildet sein. 
Das Verbindungselement kann auch aus einem Metall, 
insbesondere als Federsteg, ausgefuhrt sein. Alternativ oder 
zusatzlich kann das Verbindungselement auch mit einem 
viskoelastischen Material beschichtet sein. 

Zeichnung 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den beigefugten 
Zeichnungen vereinfacht dargestellt und in der nachf olgenden 
Beschreibung naher erlautert. Es zeigt : 

Fig. 1 ein erstes Ausf iihrungsbeispiel einer erf indungsgemafien 
Verbindungseinrichtung, die ein Motorgehause mit einem 
Getriebegehause verbindet; und 

Fig. 2 ein Verbindungselement einer erf indungsgemafien 
Verbindungseinrichtung gemafi einem zweiten 
Ausf iihrungsbeispiel . 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 
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Fig. 1 zeigt in einer schematischen Darstellung eine 
erf indungsgemafle Verbindungseinrichtung 1 zur mechanischen 
Verbindung eines Motorgehauses 2 mit einem Getriebegehause 3. 
Durch die Verbindung ist eine Motor-Getriebe-Antriebseinheit 
4 ausgebildet, die vorzugsweise als Hilf santrieb, 
insbesondere als elektrischer Stellantrieb, in 
Kraftfahrzeugen zur Sit zverstellung, zur Fremdkraf t- 
betatigten Bewegung von Dachteilelementen, Fenster und dgl . 
dient . Die erf indungsgemafte Verbindungseinrichtung 1 eignet 
sich jedoch auch fur andere Anwendungsf alle . 

In dem in der Fig. 1 dargestellten ersten Aus f uhrungsbeispiel 
verbindet die Verbindungseinrichtung 1 das Motorgehause 2 
eines als Elektromot or ausgebildeten Motors 5 mit dem 
Getriebegehause 3. Der Motor 5 weist eine Motorwelle 6 auf, 
liber die der Motor 5 auf ein in dem Getriebegehause 3 
angeordnetes Getriebe 7 einwirkt . Die Bet riebskraf te und 
Drehmomente des Motors 5 werden dadurch auf das Getriebe 7 
ubertragen und von diesem umgesetzt. Die umgesetzten 
Betriebskrafte und Drehmomente sind an dem Abtrieb 8 der 
Antriebseinheit 4 abgreifbar. 

Der Motor 5 weist aufterdem ein Burstensystemteil 9 auf, 
dessen Gehause 10 zusammen mit einem Gehauseteil 11 des 
Motors 5 das Motorgehause 2 bildet . Das Burstensystemteil 9 
ist dabei in den Gehauseteil 11 des Motors 5 eingesteckt und 
an einer oder mehreren Bef estigungsstellen 12 mit dem 
Gehauseteil 11 mittels einer Schraubverbindung verbunden. 

Die Verbindungseinrichtung 1 weist ein Verbindungselement 15 
auf, das U-formig ausgebildet ist. Das Verbindungselement 15 
umfasst einen ersten Schenkel 16, einen zweiten Schenkel 17 
und einen Steg 18, wobei der Steg 18 den ersten Schenkel 16 
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mit dem zweiten Schenkel 17 verbindet . Das Verbindungselement 

15 1st im Bereich einer Stirnflache 19 des ersten Schenkels 

16 mit dem Gehause 10 des Burstensystemteils 9 und somit mit 
dem Motorgehause 2 des Motors 5 verbunden. Das Gehause 10 des 
Burstensystemteils 9 ist vorzugsweise aus Kunststoff 
ausgebildet, urn die Verbindung des ersten Schenkels 16 mit 
dem Motorgehause 2 im Bereich der Stirnflache 19 zu 
erleichtern. Falls zumindest der erste Schenkel 16 des 
Verbindungselementes 15 aus Kunststoff ausgebildet ist, dann 
kann das Verbindungselement 15 im Bereich der Stirnflache 19 
an das Gehause 10 des Burstensystemteils 9 angespritzt sein. 

Ferner ist das Verbindungselement 15 im Bereich einer 
Stirnflache 20 des zweiten Schenkels 17 mit einem Gehauseteil 
21 des Getriebegehauses 3 verbunden. Entsprechend dem Gehause 
10 des Burstensystemteils 9 kann auch das Gehauseteil 21 des 
Getriebegehauses 3 aus Kunststoff ausgebildet sein, urn die 
Verbindung mit dem zweiten Schenkel 17 zu erleichtern und 
insbesondere das Anspritzen eines aus Kunststoff 
ausgebildeten' zweiten Schenkels 17 an das Gehauseteil 21 zu 
ermoglichen. 

Beim Anfahren des Motors 5 wird die Motorwelle 6 in Drehung 
versetzt, wodurch die mit der Drehachse des Motors 5 
zusammenf allende Achse 25 der Motorwelle 6 definiert ist. 

In dem in der Fig. 1 dargestellten ersten Ausf uhrungsbeispiel 
ist neben dem Verbindungselement 15 noch ein weiteres 
Verbindungselement 2 6 vorgesehen, wobei die beiden 
Verbindungselemente symmetrisch zu der Achse 25 und 
gegeneinander urn 180° versetzt angeordnet sind. Zur 
Vereinfachung der Darstellung sind in dem ersten 
Ausf uhrungsbeispiel zwei Verbindungselemente 15, 2 6 
dargestellt. Bei der Anordnung des Motorgehauses 2 zu dem 
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Getriebegehause 3 ent sprechend dem ersten Ausf iihrungsbeispiel 
sind jedoch drei Verbindungselemente, die symmetrisch zur 
Achse 25 angeordnet sind und gegeneinander urn 120° versetzt 
angeordnet sind fur eine statisch bzw. geometrisch bestimmte 
Anordnung erf orderlich, so dass vorzugsweise diese 
Ausgestaltung gewahlt 1st. Eine weitere bevorzugte Ausfuhrung 
ergibt sich mit vier Verbindungselementen, die symmetrisch 
zur Achse 25 und gegeneinander urn 90° versetzt angeordnet 
sind. Die Verbindungseinrichtung 1 kann jedoch auch in einer 
anderen Anordnung mit einem oder mehreren 
Verbindungselementen 25, 26 ausgestaltet sein. 

Die Verbindungselemente 15, 2G der Verbindungseinrichtung 1 
sind so ausgebildet, dass sie bei einer Drehbewegung des 
Motorgehauses 2, die urn die Achse 25 und relativ zu dem 
Getriebegehause 3 erfolgt, elastisch verformbar sind. Dabei 
kann der erste Schenkel 16 und/oder der zweite Schenkel 17 
verbiegbar sowie der Steg 18 verdrehbar ausgebildet sein. 
Durch die Verbindungseinrichtung 1 ist auBerdem ein axialer 
Abstand zwischen dem Getriebegehause 3 und dem Motorgehause 2 
geschaffen. Die Verbindungselemente 15, 2 6 der 
Verbindungseinrichtung 1 konnen in Bezug auf eine axiale, 
d.h. in Richtung der Achse 25, erfolgende Bewegung des 
Motorgehauses 2 relativ zu dem Getriebegehause 3 starr 
ausgebildet sein, so dass der axiale Abstand im Wesentlichen 
konstant ist. Vorzugsweise' ist die Verbindungseinrichtung 
aber auch in axialer Richtung elastisch ausgebildet, so dass 
sich der axiale Abstand zwischen dem Motorgehause 2 und dem 
Getriebegehause 3 beim Auftreten von Vibrationen etwas andern 
kann. AuBerdem ist die Verbindungseinrichtung 1 so 
ausgestaltet, dass die Achse 25 der Motorwelle 6 in ihrer 
Ausgangslage gehalten ist. Insbesondere sind die 
Verbindungselemente 15, 2 6 im Hinblick auf radiale 
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Verstellkrafte des Motorgehauses 2 relativ zu dem 
Getriebegehause 3 starr ausgebildet. 

Die Verbindungseinrichtung 1 entkoppelt gezielt Schwingungen, 
die von dem Motor 5 ausgehen, wobei die Entkopplung nur 
gezielt in bestimmten Richtungen erfolgt und in anderen 
Richtungen eine steife Verbindung erhalten bleibt . Hierzu 
konnen die Verbindungselemente 15, 26 der 

Verbindungseinrichtung 1 als Federlaschen ausgebildet sein, 
die in zwei Raumrichtungen steif und in einer Raumrichtung 
weich sind. Dadurch wird eine wesentlich niedrigere 
Schwingungsamplitude der Antriebseinheit 4 erzielt, wodurch 
Gerauschemissionen durch Luft- und speziell durch 
Korperschall vermindert sind. Speziell werden die auf der 
Motorseite entstehenden Schwingungen durch Planschlag, 
Unwucht oder Durchbiegung der Motorwelle 6, 
Momentwelligkeiten des Motors 5 und mechanische 
Burstenanregungen des Biirstensystems 9 von der Getriebeseite 
entkoppelt. Auf der Getriebeseite werden speziell 
Schwingungen auf Grund Unwucht, Durchbiegung oder Planschlag 
der getriebeseitigen Welle, durch Zahnkrafte, 
Verzahnungsfehler, Unrundheiten, Momentwelligkeiten und 
Reibungskrafte des Getriebes 7 von der Motorseite entkoppelt. 
Aufierdem wird eine direkte Ubertragung des Korperschalls vom 
Motorgehause 2 auf das Getriebegehause 3 bzw. vom 
Getriebegehause 3 auf das Motorgehause 2 durch die 
Verbindungseinrichtung 1 verhindert . 

Fig. 2 zeigt ein Verbindungselement 15 der 
Verbindungseinrichtung 1 gemaft einem zweiten 

Ausfiihrungsbeispiel. Sich entsprechende Elemente sind dabei 
mit ubereinstimmenden Bezugszeichen versehen. AuBerdem gelten 
die nachfolgenden Ausfiihrungen in ent sprechender Weise auch 
fur die Verbindungselemente 15, 26 des in Fig. 1 
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dargestellten Ausfiihrungsbeispiels der Verbindungseinrichtunq 
1. 

Das Verbindungselement 15 1st in einer Z-Richtung im 

Wesent lichen starr ausgebildet. D.h., das Verbindungselement 

15 verhalt sich bei einer Verschiebung des ersten Schenkels 

16 relativ zu dem zweiten Schenkel 17 in Z-Richtung im 
Wesentlichen starr. Bei einer Verschiebung des ersten 
Schenkels 16 relativ zu dem zweiten Schenkel 17 in einer X- 
Richtung verhalt sich das Verbindungselement 15 ebenfalls im 
Wesentlichen starr. Vorzugsweise kann es sich in X-Richtung 
aber auch etwas elastisch verhalten. Das Verbindungselement 
15 ist weiter so ausgestaltet , dass eine elastische 
Verbiegung des Steges 18 bei einer Verschiebung des ersten 
Schenkels 16 relativ zu dem zweiten Schenkel 17 in einer Y- 
Richtung erfolgt. Dabei kann auch eine teilweise Verbiegung 
des ersten Schenkels 16 und/oder des zweiten Schenkels 17 
erfolgen. Das Verbindungselement 15 weist eine geringe Dicke 
auf, d.h., die Ausdehnung in Y-Richtung ist verglichen mit 
den Ausdehnungen in X-Richtung und Z-Richtung klein. 

Im montierten Zustand der Verbindungseinrichtung 1, in dem 
das Motorgehause 2 mit dem Getriebegehause 3 mittels der 
Verbindungseinrichtung 1 verbunden ist, ist die X-Richtung 
parallel zur Achse 25 orientiert, die Z-Richtung zeigt 
bezuglich der Achse 25 in eine radiale Richtung und die Y- 
Richtung steht senkrecht auf der X-Richtung und der Z- 
Richtung. Die Y-Richtung zeigt daher in eine Umf angsrichtung 
in Bezug auf die Achse 25. 

Das Verbindungselement 15 weist eine Aussparung 30 auf. Im 
Bereich der Aussparung 30 ist das Verbindungselement 15 
konkav, d.h. entsprechend einem Hohlspiegel, ausgebildet. Die 
Aussparung 30 hat dabei zumindest naherungsweise die Form 
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eines Ellipsoids. Speziell kann die Form der Aussparung 30 
durch eine Finite-Elemente-Rechnung bestimmt werden, um eine 
gleichmaBige Kraf tverteilung, insbesondere im Bereich des 
Steges 18, zu erreichen. Durch die Form des Steges 18 kann 
die gewiinschte Dampfungseigenschaft , insbesondere 
hinsichtlich des Entkopplungsf requenzbereiches , vorgegeben 
werden. Allgemein kann die Entkopplungswirkung bzw. der 
Entkopplungsfrequenzbereich der Verbindungseinrichtung 1 iiber 
die Geometrie und/oder die Wahl eines oder mehrerer 
Materialien des Verbindungselementes 15 eingestellt werden, 
wobei sich die Steifigkeit in den Richtungen X, Y und Z 
unterschiedlich vorgeben lasst, um die Gehause 2, 3 in 
Hinblick auf unterschiedliche Schall- bzw. Kraf tubertragungen 
in den unterschiedlichen Raumrichtungen X, Y und Z geeignet 
zu entkoppeln. 

Denkbare Materialien fur das Entkopplungselement sind 
Gummielemente, wie sie ublicherweise zur Gerauschreduzierung 
eingesetzt werden. Denkbar sind auch Metallf ederelemente . 
Vorzugsweise werden die Elemente aus Kunststoff gespritzt und 
als Federsteg ausgefuhrt . Speziell konnen diese Federstege 
einstiickig mit dem Gehauseteil 21 des Getriebegehauses 3 
und/oder dem Gehause 10 des Biirstensystemteils 9 bzw. dem 
Getriebegehause 3 gespritzt sein. 

Die Verbindungseinrichtung 1 kann auch in Kombination mit 
einer Entkopplung bzw. Trennung der Motorwelle 6 von der 
zugehorigen (nicht dargestellten) Welle des Getriebegehauses 
3 erfolgen. Dies ist beispielsweise mittels einer 
Balgkupplung oder einer Elastomerkupplung moglich. 

Zur Ausbildung des Verbindungselementes 15 konnen 
thermoplastische Kunststoffe dienen, speziell kann auch 
Polyamid eingesetzt werden. Zur Verbindung der 
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Verbindungselemente 15, 26 mit dem Motorgehause 2 und/oder 
dem Getriebegehause 3 kann auch im Bereich der Stirnflachen 
19, 20 des Verbindungselements 15 bzw. den entsprechenden 
Stirnflachen des Verbindungselementes 2 6 eine Aussparung in 
dem Motorgehause 2 bzw. dem Getriebegehause 3 ausgebildet 



sein . 



Die Erfindung ist nicht auf die beschriebe 
Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. 
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R. 309525 



ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 

Anspriiche 

1. Verbindungseinrichtung (1) 2U r mechanischen Verbindung 
eines Motorgehauses (2) eines Motors (5) mit einem 
Getriebegehause (3) eines Getriebes (7), wobei der Motor (5) 
uber eine Motorwelle (6) auf das Getriebe (7) einwirkt, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass zumindest ein Verbindungselement (15/26) vorgesehen 
ist, mittels dem das Motorgehause (2) mittelbar mit dem 
Getriebegehause (3) verbindbar ist, und 

dass das Verbindungselement (15, 26) so ausgebildet ist, dass 

es bei einer Drehbewegung des Motorgehauses ■ (2) urn eine durch 

die Motorwelle (6) vorgegebene Achse (25) relativ zu dem 

Getriebegehause (3) zumindest teilweise elastisch verformbar 
ist . 

2. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (15, 26) in einer beziiglich der 
Achse (25) der Motorwelle (6) radialen Richtung (Z) zumindest 
lm Wesentlichen starr ausgebildet ist. 

3. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass das Verbindungselement (15, 26) in einer beziiglich der 
Achse (25) der Motorwelle (6) axialen Richtung (X) zumindest 
im Wesentlichen elastisch verformbar ausgebildet ist . 

4. Verbindungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Verbindungselement (15, 26) so ausgebildet ist, dass 
das Motorgehause (2) axial beabstandet mit dem 
Getriebegehause (3) verbindbar ist. 

5. Verbindungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (15, 26) U-formig ausgebildet 
ist . 

6. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (15, 26) einen ersten Schenkel 
(16) und einen zweiten Schenkel (17) aufweist, die durch 
einen Steg (18) miteinander verbunden sind. 

7. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (15, 26) im Bereich einer 
Stirnflache (19) des ersten Schenkels (16) mit dem 
Motorgehause (2) verbindbar ist. 

8. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (15, 26) im Bereich einer 
Stirnflache (20) des zweiten Schenkels (17) mit dem 
Getriebegehause (3) verbindbar ist. 

9. Verbindungseinrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 8, 
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dadurch gekennzeichnet , 

dass das Verbindungselement (15, 26) eine Aussparung (30) 
aufweist und dass das Verbindungselement (15, 2 6) im Bereich 
der Aussparung (30) zumindest im Wesentlichen konkav 
ausgebildet ist . 

10. Verbindungseinrichtung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Aussparung (30) teilweise in einer an einen 
Ellipsoiden angenaherten Form ausgebildet ist. 

11. Verbindungseinrichtung nach einem der AnspriAche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (15, 26) zumindest teilweise aus 
einem elastischen Kunststoff ausgebildet ist. 

12. Verbindungseinrichtung nach einem der AnspriAche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (15, 2 6) zumindest teilweise mit 
einem viskoelastischen Material beschichtet ist. 

13. Verbindungseinrichtung nach einem der AnspriAche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (15, 26) in Beziehung zu seiner 
axialen Ausdehnung (X) und seiner radialen Ausdehnung (Z) in 
einer in Bezug zur Drehrichtung der Motorwelle (6) 
vorgegebenen Umf angsrichtung (Y) diAnn ausgebildet ist. 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 

Zusammenf as sung 

Eine Verbindungseinrichtung (1) dient zur mechanischen 
Verbindung eines Motorgehauses (2) eines Motors (5) mit einem 
Getriebegehause (3) eines Getriebes (7) . Dabei wirkt der 
Motor (5) uber eine Motorwelle (6) auf das Getriebe (7) ein. 
Die Verbindungseinrichtung (1) weist ein Verbindungselement 
(15, 26) auf, mittels dem das Motorgehause (2) mittelbar mit 
dem Getriebegehause (3) verbindbar ist. Dabei ist das 
Verbindungselement (15, 26) so ausgebildet, dass es bei einer 
Drehbewegung des Motorgehauses (2) urn eine durch die 
Motorwelle (6) , vorgegebene Achse (25) relativ zu dem 
Getriebegehause (3) zumindest teilweise verformbar ist. 

(Fig. 1) 
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Fig. 2 



